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,Remont mostu w ciggu drogi krajowej nr 3b, w km 0+202 na odcinku Swinoujscie - Goleniow
W miejscowosci Wolin nad ciesning Dziwny”

1. Podstawa opracowania

1.1. Prawna
Umowa Nr 9/1/1-1/2017 z dnia 29.06.2017 r. na opracowanie dokumentacji projektowej.

1.2. Techniczna

[1] Dz.U. Nr 63 poz. 735 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie.

[2] Dz. U. Nr 43 poz. 430 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

[3] Katalog Detali Mostowych, Transprojekt Warszawa, 2002r.

[4] Katalogi robot mostowych, budowa i remonty obiektow mostowych. Warszawa 2009 r.

[5] Zbiér dokumentacji archiwalnej.

[6] Obowiazujace normy projektowania.

2. Przedmiot lokalizacja i funkcja obiektu

2.1. Przedmiot i lokalizacja
Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania:
,Remont mostu w ciagu drogi krajowej nr 3b, w km 0+202 na odcinku Swinoujscie - Goleniéw
W miejscowosci Wolin nad cie$ning Dziwny”
Przedsigwzigcie inwestycyjne zlokalizowane jest na terenie wojew6dztwa zachodniopomorskiego, w powiecie
kamienskim gminy Wolin w ciagu drogi krajowej nr 3 (odcinek Swinoujscie — Szczecin) na obwodnicy miasta
Wolina.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

Sekcja | wraz z dojazdami
obreb 0004 Wolin, dziatki Nr 5/22 dr, 13 dr, 18 dr, 20/42 dr, 24/5 dr, 34/16 dr.

Sekcja Il
obreb 0004 Wolin, dziatki Nr 34/16 dr, 35/2 dr, 42/16 dr.

Sekcja 111
obreb 0004 Wolin, dziatki Nr 42/16 dr, 19/1 dr, 38/2 dr, 40/3 dr, 52/6 dr, 61/25 dr, 61/22 dr, 61/21 Bp,
61/23 Bp.

Sekcja IV
obreb 0004 Wolin, dziatki Nr 61/21 Bp, 61/22 dr, 61/21 Bp, 62 Wm.

Sekcja V wraz z dojazdami
obrgb 0004 Wolin, dziatka Nr 62 Wm,
obreb 0025 Rectaw, dziatki Nr 245/11 Wm, 500 dr.

2.2.  Funkcja obiektu

Obiekt stanowi bezkolizyjng przeprawg dla ruchu kotowego w ciagu w ciagu drogi krajowej nr 3 nad rzeka
Dziwng wraz z doling, drogami i terenami miejskimi.
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3. Charakterystyka stanu istniejacego

Cala przeprawa mostowa, na ktora sktada si¢ most nad rzekg Dziwng i estakady dojazdowe, podzielona jest
na 5 zasadniczych sekcji dylatacyjnych.

Sekcja I, Il — estakada o konstrukcji kablobetonowej, monolitycznej, ptytowo — zebrowej. Sekcje sktadaja si¢
kolejno z 7 ciaglych przgset o rozpigtosci 27+5*36+27m i z 6 ciagtych przeset o rozpigtosci 27+4*36+27m
0 tacznej dtugosci w osiach tozysk 234m i 198m.

Sekcja 11, V — to kolejno 6 i 2 przgstowa, ciagla estakada o konstrukcji zespolonej. Przekrdj poprzeczny
przeset ksztattuja 4 stalowe dzwigary blachownicowe w rozstawie osiowym 3.2m, zespolone z zelbetowa ptyta
pomostu 0 grubosci 24cm. Dhugo$é sekcji w swietle tozysk wynosi kolejno 372m (54+4*66+54m) i 120m
(2*60m). Ponadto sekcja III w planie znajduje si¢ na tuku poziomym R=1200m i krzywych przej$ciowych o
dhugosci po 140m kazda.

Sekcja IV — przesto nurtowe o konstrukeji tukowej z podwieszonym pomostem. Konstrukcjg no$ng stanowia
dwa pochylone ku sobie tuki stalowe, skrzynkowe, zakotwione sztywno w wezgtowiach zelbetowych, do
ktérych podwieszono pomost zespolony z rusztu stalowego i plyty zelbetowej. Wieszaki sa wiotkie
i skrzyzowane w plaszczyznie tukow. Do wieszakéw podwieszone sg blachownicowe poprzecznice stalowe w
rozstawie co 6m, ktore stanowig gldwny element no$ny pomostu. Poprzecznice wraz z 3 blachownicowymi
belkami podluznymi w rozstawie co 6.4m tworza ruszt stalowy, zespolony z ptyta zelbetowa grubosci 24cm.
Dhugos¢ przesta w §wietle tozysk wynosi 165m.

Na podpory zespotu mostowego sktadaja si¢ dwa przyczotki zelbetowe, 17 filarow posrednich oraz 4 filary
rozdzielcze. Przyczétek od strony Swinoujscia wykonano jako zelbetowy, typu lekkiego, z podwieszonymi
skrzydtami, a przyczotek po stronie Szczecina jako zelbetowy, masywny, w ksztalcie litery ,,C” rowniez
z podwieszonymi skrzydtami. Filary posrednie sktadaja si¢ z dwodch owalnych stupow zelbetowych,
osadzonych we wspolnej tawie fundamentowe;j, a filary rozdzielcze pomiedzy sekcjami I i I oraz II i III
z dwoch stupow o przekroju kotowym, polaczonych oczepem, przepong (tarcza zelbetowa) i wspdlnym
fundamentem. Filary rozdzielcze przesta nurtowego skladaja sie¢ z dwoch stlupdéw trapezowo-tukowych
bedacych podparciem dla tozysk konstrukcji tukowej, zwienczonych oczepem (tarcza zelbetowa)
i posadowionych na wspoélnej tawie fundamentowej. Oczepy filarow rozdzielczych przesta nurtowego
stanowig podparcie dla przgset estakady zespolone;j.

Wszystkie podpory posadowiono na wielkosrednicowych palach zelbetowych ¢$1200mm o dlugosci
dostosowanej do lokalnych warunkéw gruntowych.

Na moscie wyksztaltowano jezdnig o szeroko$ci 11.6m, na ktéra sktadaja sie¢ dwa pasy ruchu po 3.5m kazdy
oraz dwa pasy awaryjne szerokosci 2.0m. Zasadnicze parametry techniczne przedmiotowego obiektu
zestawiono w tabeli ponizej.

Klasa obcigzen A wg PN-85/S-10030

Konstrukcja

Sekcja | Kablobetonowa, monolityczna, pltytowo - Zzebrowa
Sekcja ll Kablobetonowa, monolityczna, ptytowo - zebrowa
Sekcja 111 Zespolona

Sekcja IV Lukowa z podwieszonym pomostem zespolonym
Sekcja V Zespolona

Dhugos¢ obiektu 1096.1 m

Calkowita dlugos¢ obiektu (pomigdzy koncami | 1112.40 m

plyt przejSciowych)

Dlugos¢ poszczegodlnych sekcji (w  osiach

podparcia)

Sekcja 234 m

Sekcja Il 198 m

Sekcja Il 372m

Sekcja IV 165 m
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,Remont mostu w ciggu drogi krajowej nr 3b, w km 0+202 na odcinku Swinoujscie - Goleniow
W miejscowosci Wolin nad ciesning Dziwny”

Sekcja V 120 m

Szerokos¢ catkowita 13.20m
Szeroko$¢ jezdni 11.60 m
Szerokos¢ w §wietle barier 12.00 m

Obecnie cata przeprawa mostowa jest w nienajlepszym stanie technicznym jak i wizualnym. Na elementach
konstrukcyjnych zaobserwowano zniszczenie powtok antykorozyjnych stali oraz betonu.

4, Zalozenia projektowe
UWAGA:

Przed przystapieniem do robot rozbidrkowych nalezy wyznaczy¢ punkty pomiarowe w charakterystycznych
miejscach.

Przed rozpoczgciem rozbidrek Wykonawca wykona pomiary geodezyjne gory istniejacej nawierzchni na
obiekcie i1 dojazdach z poprzeczkami w charakterystycznych miejscach tj. nad osiami podpor oraz w przgsle,
zwracajac szczegdlng uwage na wyznaczenie osi jezdni i krawedzi pasow ruchu. O$ jezdni nalezy trwale
zastabilizowa¢ w terenie przed rozbiorkami. Drugi pomiar Wykonawca wykona po zdjeciu istniejacych
warstw na obiekcie i frezowaniu nawierzchni na dojazdach w tych samych przekrojach, co przed rozbiorka.

W formie opracowania Wykonawca przedstawi Projektantowi do analizy wyniki pomiarow, z ktérych bedzie
wynikato jednoznacznie:

- dostosowanie przebiegu osi jezdni w przekroju podtuznym i w planie do istniejacej geometrii drogi;

- grubos¢ nadbudowy (rzedne gory ptyty i kapy chodnikowej);

- spadki poprzeczne w przekrojach;

- przebieg linii krawegznikéw i gzymsow w dowigzaniu do osi jezdni.
W ramach remontu projektuje si¢ cze$ciowa rozbiorke nawierzchni jezdni (wymiana w-wy $cieralnej),
calkowitg nawierzchni na kapach chodnikowych (nawierzchnio-izolacji) i wbudowanie w ich miejsce nowych
materialdow wraz z odtworzeniem istniejacych elementow wyposazenia mostu (demontaz i montaz:
barieroporeczy 1 ekranéw przeciwhatasowych do wykonania nawierzchnio-izolacji, epoksydowo
poliuretanowej).

W ramach remontu projektuje si¢ czeSciowa rozbidrke konstrukcji nawierzchni, kap chodnikowych
i wbudowanie w ich miejsce nowych materiatéw wraz z odtworzeniem istniejacych elementéw wyposazenia
mostu  (demontaz i montaz: barieroporeczy i ekrandéw przeciwhatasowych do wykonania
nawierzchnioizolacji).

W dokumentacji projektowej przyjeto odtworzenie niwelety na obiektach mostowych i dojazdach (wymiana
warstwy §cieralnej z poprawa parametrow jezdnych).

Przed przystapieniem do rozbiorki Wykonawca musi opracowac i zatwierdzi¢ u Inwestora technologig
rozbiorki jak i sposob zabezpieczenia prac rozbidrkowych.

Wszelkie elementy zabezpieczajace Wykonawca uwzgledni w cenach jednostkowych prac rozbidrkowych.

Wszelkie opracowania technologiczne nalezy uzgadnia¢ z administratorem cieku wodnego (dotyczy
wykonania robot w przgsle nurtowym bezposrednie pod obiektem lub podpor w poblizu linii brzegowe;j).

4.1. Dojazdy do obiektu
Projekt przewiduje odtworzenie istniejgcej niwelety drogi na dojazdach w zakresie niezb¢dnym do dowigzania
(25m od dylatacji nad przyczotkami). Na odcinku tym przewiduje sie wymiang warstwy $cieralnej nawierzchni
na calej szerokos$ci jezdni oraz wymiang zapadnigtych kraweznikow i sciekow (~20m). Projekt przewiduje
sfrezowanie istniejacej warstwy na glebokos¢ 4cm 1 wykonanie nowej warstwy $cieralnej z mieszanki
mastyksowo - grysowej.

4.2. Posadowienie
Projekt nie przewiduje robot zwigzanych ze wzmocnieniem jak i zmiang posadowienia istniejgcych podpor.
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4.3. Podpory

4.3.1. Przyczolki

Projekt remontu nie przewiduje zmian konstrukcyjnych podpdr, a jedynie ich biezace utrzymanie, z ktérym
zwigzane jest usunigcie wszelkich ubytkow, zanieczyszczen oraz starych powtok malarskich, a nastegpnie
wykonanie nowych powtok malarskich i izolacyjnych.
Przyczotki lokalnie wymagaja wykonania napraw remontowych takich jak:

- lokalnych iniekcji (szczegdtowy zakres po oczyszczeniu konstrukeji),

- naprawa lokalnych ubytkow materiatami PCC,

- wyrownania powierzchni betonowych,

- wykonania nowych powlok antykorozyjnych.
Wszelkie ubytki wystepujace na przyczotkach nalezy uzupetnié, a §lady zaciekéw widocznych na konstrukeji
nalezy usung¢ np. poprzez:

- szczotkowanie na sucho wykwitow solnych,

- mechanicznie przez szlifowanie lub piaskowanie na mokro warstw mleczka wapiennego i osadow

weglanow.

Sposob naprawy uszkodzen:

- rozku¢ i oczysci¢ miejsca z luznych czastek i zanieczyszczen. Do tego celu mozna zastosowaé
hydromonitoring, piaskowanie lub mechaniczne odkucie przy pomocy elektronarzedzi o malym
udarze,

- wykona¢ uzupehienie ubytkow zaprawami bezskurczowymi, stosujac si¢ do zalecen producenta
odpowiednich zestawow zapraw,

- wykonanie nowych powlok malarskich.

Przed przystapieniem do wykonania powtok malarskich nalezy przeprowadzi¢ badanie réwnosci wszystkich
powierzchni eksponowanych. Badanie kontrolne nalezy przeprowadzié przy uzyciu taty o dtugosci 4m i klina
pomiarowego. Prawidlowo przygotowana powierzchnia powinna:

- wyglada¢ dobrze wizualnie,
maksymalna szczelina podczas kontroli ptaszczyzn tatg nie powinna przekracza¢ 3mm.

4.3.2. Filary

Projekt remontu nie przewiduje zmian konstrukcyjnych podpér, a jedynie ich biezace utrzymanie, z ktérym
zwigzane jest usuniecie wszelkich ubytkow, oczyszczenie oraz wykonanie nowych powlok malarskich
i izolacyjnych.

Filary lokalnie wymagaja wykonania napraw remontowych takich jak:

- lokalnych iniekcji (szczegdtowy zakres po oczyszczeniu konstrukeji),
- naprawa lokalnych ubytkow,

- wyrownania powierzchni betonowych,

- wykonania nowych powlok antykorozyjnych.

Wszelkie ubytki i zacieki, zanieczyszczenia nalezy usung¢ i naprawic¢ zgodnie z zapisem w p.4.3.1.

4.4. Ustrdj nosny

Projekt remontu nie przewiduje zmian konstrukcyjnych jak i wzmocnien ustrojow nosnych, a jedynie ich
biezace utrzymanie, z ktorym zwigzane jest usunigcie wszelkich ubytkow, zarysowan oraz wykonanie nowych
powtok antykorozyjnych.

Konstrukcje stalowe ustroju no$nego wymagaja wykonania napraw remontowych takich jak:

- usunigcie korozji i starych powlok poprzez oczyszczenie strumieniowo Scierne,
- wykonania nowych powlok antykorozyjnych.

Konstrukcje zelbetowe ustroju no$nego wymagajg wykonania napraw remontowych takich jak:

- naprawa lokalnych ubytkéw materiatami PCC,
- wykonania nowych powlok antykorozyjnych.
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Wszelkie ubytki i zacieki na elementach zelbetowych nalezy wykonaé zgodnie z zapisem w p.4.3.1.

W przypadku naprawy zarysowan nie wyklucza si¢ koniecznosci wykonanie iniekcji. Na etapie opracowania
dokumentacji gl¢boko$¢ zarysowan bez ich wczesniejszego 0czyszczenia jest trudna do oceny. W zwigzku
z powyzszym o ewentualnej zmianie sposobu naprawy zadecyduje Inspektor Nadzoru lub Projektant w ramach
nadzoru autorskiego.

Z ogledzin podczas inwentaryzacji oraz przegladu szczegdlowego bezwzglednie nalezy:

- przewidzie¢ naprawg potaczenia tukow stalowych w miejscach wezgtowi,

- wymiane wszystkich zawleczek zabezpieczajacych dla wieszakow pomostu,

- wymiang wszystkich uszkodzonych potaczen srubowych,

- wykona¢ przebudowe kap chodnikowych w celu prawidtowego odprowadzenia wody na styku kap
chodnikowych z konstrukcja stalowa tukéw. W celu wykonanie korytek $ciekowych
odprowadzajacych wode na jezdnig.

4.5.  Wyposazenie obiektu
Zaprojektowano wymiang, renowacj¢ typowych elementow wyposazenia dla obiektoéw mostowych tj.:

- wymiang nawierzchni drogowej (warstwa $cieralna) w pelnym zakresie,
- wymiang nawierzchni na kapach,
- renowacje eksponowanych czesci desek gzymsowych,
- wymiang zawiesi zbiorczych kolektorow odwadniajacych,
- przedluzenie rur spustowych saczkow z PVC,
- wymiang tozysk,
- wykonanie maskownic z tworzyw sztucznych czgsci gzymsowych przy dylatacjach,
- renowacj¢ powlok antykorozyjnych balustrad schodow skarpowych, i innych urzadzen dla obstugi.
- wymiana nakretek przy wlazach wejs¢ inspekcyjnych,
- iinnych drobnych robot,
oraz zaprojektowano nowe urzadzenia:

- monitoring alarmowy dla przyczotka od strony Goleniowa w ramach ochrony mostow strategicznych.
- monitoring konstrukcji nosnej obiektu z przesytaniem danych do miejsc kontrolnych.

45.1. lzolacja
Izolacja malowana na zimno typu ciezKiego

Projekt remontu przewiduje odtworzenie istniejgcej izolacji na wszystkich podporach na powierzchniach
eksponowanych oraz 20 cm pod poziomem terenu. Wymienione powierzchnie nalezy zaizolowa¢ preparatami
do antykorozyjnej ochrony betonu pracujacych w warunkach statego, badz dlugotrwatego obcigzenia woda.

Przewidziano zastosowanie materialu na bazie zywicy epoksydowej wysyconej olejem antracytowym
z dodatkiem wypelniaczy mineralnych o niskiej zawartosci rozpuszczalnikow organicznych. Materiat
izolacyjny nanosi¢ recznie od 2 do 3 warstw lub natryskowo w jednej warstwie.

45.2. Lozyska

Projekt przewiduje wymiang istniejacych tozysk elastomerowych na podporach: 1, 2, 8 i 14 na tozyska tego
samego typu o nosnosci 2 MN, przesuwie podtuznym +50 (podane parametry przyjeto na podstawie
dokumentacji archiwalnej).

Wymiane tozysk garnkowych na tozyska tego samego typu usytuowanych na podporach rozdzielczych pod
konstrukcja tlukowa przesta nurtowego. Lozysko state, jedno przesuwne na podporze nr 20 oraz jedno i
wielokierunkowo przesuwne na podporze nr 21 o nosnosci 12 MN i przesuwie na podporze nr 21 +115mm
(podane parametry przyjeto na podstawie dokumentacji archiwalnej). Dwa tozyska na podporze nr 20 (podpora
stala) musza by¢ wyposazone w zintegrowany czujniki monitoringu.

Wykonawca ma obowigzek wykonania oraz uzgodnienia z Inspektorem i Projektantem projektu wymiany
lozysk, ktory zawiera¢ bedzie technologi¢ demontazu istniejagcych tozysk i montazu nowych
(z uwzglednieniem zachowania ciaggtosci ruchu na obiekcie).
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UWAGI:

Niezaleinie od podanej ilosci toiysk poddanych wymianie w przedmiarze robot, Wykonawca ma obowigzek
przeprowadzic szczegotowq kontrole stanu technicznego istniejgcych togysk (przeglad) z ktorego bedzie wynikaé
zmniejszenie lub zwickszenie robot.

Przeglgd naleiy udokumentowaé zalgczonymi kartami i protokolami na podstawie ktorych zostanie ostatecznie
prayjeta ilos¢ wymienianych toZysk.

4.5.3. Deski gzymsowe i maskownice dylatacji
Deski na calej dlugosci wymagaja renowacji polegajacej na:
- zastonigciu istniejagcych desek gzymsowych poprzez nalozenie na nie nowych desek kompozytowych o
mocowaniu gornym oraz dolnym.

Wymiary desek powinny zapewniaé petne zastonigcie istniejgcych elementoéw oraz posiada¢ powierzchni¢ licowa
o gladkiej fakturze wykonanej w fazie produkcji. Deski kompozytowe powinny sie cechowaé¢ odpornoscig na
promienie UV.

Na wszystkich stykach dylatacyjnych nalezy wykona¢ maskownice z kompozytow polimerowych z widkien
szklanych z zelkotem w kolorze renowacji desek gzymsowych.

Do obowigzkow Wykonawcy nalezy uzgodnienie zastosowanych rozwigzan technicznych z Zamawiajacym.

45.4. Nawierzchnia

Na plycie pomostu zaprojektowano wymiang warstwy Scieralnej nawierzchni jezdni na nowg wykonang z mieszanki
mastyksowo - grysowej gr. 40-50mm (most i estakady).

Na kapach chodnikowych zaprojektowano warstwe izolacyjno—nawierzchniowg, epoksydowo — poliuretanowsg gr.
3mm. Nowg warstwe nalezy wykona¢ na powierzchniach przygotowanych zgodnie z zaleceniami Producenta
nawierzchni. Przy wykonywaniu nawierzchnio-izolacji nalezy przewidzie¢ demontaz wszystkich barieroporgczy i
ekranéw przeciwhatasowych w celu wykonania nawierzchni pod podstawami urzadzen wyposazenia obiektu
mostowego.

Uszczelnienie nawierzchni na styku z kraweznikiem oraz deskg gzymsowa nalezy wykonaé¢ zgodnie z KDM Karta
CHO5.0.

455. Odwodnienie obiektu

Projekt remontu przewiduje przedluzenie wszystkich rur spustowych saczkéw odwadniajgcych zakonczonych
kapinosem w ptaszczyznie spodu ptyty. W tym celu nalezy usung¢ kapinos, oczysci¢ powierzchnie rurki sgczka i
wklei¢ projektowane rurki spustowe o $rednicy dostosowanej do wnetrza lub na zewnatrz rurki. Na rysunku
pokazano dwa przyktadowe rozwigzania.

Ponadto przewiduje si¢ wymiane zawiesi lub tych elementow odwodnienia ktére wykazuja uszkodzenia. Przez
uszkodzenia kwalifikujgce do wymiany nalezy rozumie¢, korozje elementéw stalowych, uszkodzenia mechaniczne,
nieszczelnosci polaczen odwodnienia.

Projekt przewiduje wymiang istniejacych kolektoréw o $rednicy d=50mm, odprowadzajacych wode z saczkdéw nad
ulicami i chodnikami (w sekcji | i 1), na kolektor z zywic poliestrowych o $rednicy d=110mm.

4.5.6. Balustrady schodow skarpowych

Projekt remontu przewiduje wykonanie catkowitej renowacji zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad schodéw
skarpowych.

4.5.7. Urzadzenia dla obshlugi

Projekt remontu przewiduje wykonanie catkowitej renowacji zabezpieczenia antykorozyjnego urzadzen dla obstugi
obiektu, tj. pomostow i podestdéw roboczych, wozka rewizyjnego. Dodatkowo nalezy wykona¢ naprawe lub
wymian¢ uszkodzonych elementoéw, uzupeli¢ brakujace kraty pomostu, konserwacje wozka rewizyjnego oraz
wykona¢ wymiang wszystkich balustrad na podporach posrednich.

W przypadku woézka rewizyjnego Wykonawca dokona przegladu technicznego na podstawie, ktérego zostanie od
dopuszczony do uzytkowania. Nie wyklucza si¢ wykonania prac renowacyjno-konserwacyjnych.

8/13



,Remont mostu w ciggu drogi krajowej nr 3b, w km 0+202 na odcinku Swinoujscie - Goleniow
W miejscowosci Wolin nad ciesning Dziwny”

4.5.8. Znaki pomiarowe

Projekt przewiduje wymiang istniejacych reperow kotwionych do konstrukcji obiektu na nowe wykonane ze stali
nierdzewnej. Po wykonaniu powyzszego Wykonawca przedtozy Inzynierowi operat geodezyjny.

Roboty wykona¢ zgodnie z §298.1-6 RMTiGM z dnia 30.05.2000r. Dz.U. Nr 63 z dnia 03.08.2000r.

4.5.9. Ochrona antykorozyjna powierzchni betonowych

Elementy Zelbetowe powyzej linii naziomu nalezy zabezpieczy¢ materialami do antykorozyjnej ochrony betonu.
Powierzchnia podpdr oraz poprzecznic podporowych zostanie zabezpieczona preparatem do antykorozyjnej
ochrony betonu o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowania. Powierzchnia przeset zostanie zabezpieczona
preparatem do antykorozyjnej ochrony betonu bez zdolnosci pokrywania zarysowania. Wszystkie powierzchnie
betonu na ktorych nie przewiduje si¢ wykonania powlok malarskich, a ktore sa narazone na dziatanie czynnikow
atmosferycznych nalezy nasyci¢ $rodkami uszczelniajagcymi jego pory, nadajac powierzchni wilasciwosci
hydrofobowe.

Ponadto wszystkie powierzchnie pionowe do wysokosci 3.0m nalezy pokry¢ powlokami antygraffiti wielokrotnego
uzytku (trwato$¢, nmin=20X).

UWAGI:

Niezaleinie od podanej ilosci powierzchni antykorozyjnych w przedmiarze robot, Wykonawca ma obowigzek
przeprowadzi¢ szczegotowq kontrole stanu technicznego istniejgcych powierzchni antykorozyjnych
(przeglqd) 7 ktorego bedzie wynikaé zmniejszenie lub zwiekszenie robot.

Przeglgd naleiy udokumentowaé zalgczonymi kartami i protokolami na podstawie ktorych zostanie
ostatecznie pryjeta ilosc i sposob odpowiedniej renowacji powlok.

Przy podejmowaniu decyzji o wykonywaniu renowacji nalely dqiy¢ do uzyskania zabezpieczenia o duZej
trwalosci, 7 okresem powyZej 15 lat do nastgpnej renowacji catkowitej zabezpieczenia.

Kolorystyke powlok antykorozyjnych naleiy dobrac¢ zgodnie ze stanem istniejgcym (do uzgodnienia
z Inwestorem).

4.5.10. Ochrona antykorozyjna powierzchni stalowych

Na wszystkich konstrukcjach stalowych zaprojektowano catkowita renowacje powierzchni antykorozyjnych:

a) z calkowitym usunieciem starych powlok,

b) z pozostawieniem czesci lepiej zachowanych zabezpieczen (dopuszcza sie po odpowiednim doborze

catego systemu antykorozyjnego).

Przyjety system:
Kategoria korozyjnosci C5m wg PN EN-I1SO 12944
System antykorozyjny R2a
Powierzchnie elementéw stalowych podlegaja zabezpieczeniu wysokocynkowymi powlokami malarskimi
epoksydowo-poliuretanowymi o grubosci catkowitej min. 320pum (np. pyt cynkowy jako warstwa gruntujgca
grubosci 80pum i miedzywarstwa epoksydowa zawierajgca aluminiowe wypelniacze platkowe, btyszcz zelaza dwie
warstwy kazda o gr. 80um oraz warstwa wierzchnia poliuretanowa z utwardzaczem alifatycznym o grubosci 80um).
UWAGI:

Niezaleznie od podanej ilosci powierzchni antykorozyjnych W przedmiarze robot, Wykonawca ma obowigzek
przeprowadzié szczegolowq kontrole stanu technicznego istniejgcych powierzchni antykorozyjnych
(przeglyd) 7 ktorego bedzie wynikaé zmniejszenie lub zwiekszenie robot.

Przeglgd nalezy wykonaé bezposrednio 7 rusztowan przed rozpoczeciem renowacji w oparciu 0 wymagania
przedstawione w SST oraz ,Zaleceniach do wykonywania i odbioru antykorozyjnych zabezpieczen
konstrukcji stalowych drogowych obiektow mostowych (Zalgcznik do Zarzgdzenia Nr 15 GDDKiA 7 dnia 8
marca 2006 roku)”.

Przeglgd naleiy udokumentowacé zalgczonymi kartami i protokolami na podstawie ktorych zostanie
ostatecznie przyjeta ilosé i sposob odpowiedniej renowacji powlok.

Przy podejmowaniu decyzji o wykonywaniu renowacji naleZy dqiy¢ do uzyskania zabezpieczenia 0 duZej
trwalosci, 7 okresem powyzej 15 lat do nastgpnej renowacji catkowitej zabezpieczenia.
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Kolorystyke powlok antykorozyjnych naleiy dobraé zgodnie ze stanem istniejgcym (do uzgodnienia
Z Inwestorem).

Wykonawca ma obowigzek zapewnic¢ samochod/wysiggnik do odbioru powlok antykorozyjnych (pojazd
specjalistyczny).
Ostateczne zatwierdzenie systemu malarskiego bedzie dokonane po opracowaniu i przedstawieniu przez
Wykonawce udokumentowanego przegladu powlok oraz PZJ z zataczeniem Aprobat Technicznych dla danego
systemu malarskiego, Kart Technicznych wyrobow malarskich. System podlega zatwierdzeniu przez Nadzor
Inwestorski i Autorski.
Konstrukcje stalowe balustrad, elementow mocujacych oznakowanie nawigacyjne, elementy stalowe urzadzen
dla obstugi (pomostéw roboczych, wozka rewizyjnego) nalezy oczysci¢ do klasy czystosci Sa 2%2 po czym
zabezpieczy¢ zestawem antykorozyjnym o grubosci minimum 280um wg ST.
Zabezpieczy¢é  antykorozyjnie nalezy rowniez podstawy stupkow  (oraz  $ruby) od  barier
ochronnych/barieroporgczy/ekranéw (po wezesniejszym ich demontazuy).
Zgodnie z dok. powykonawcza dostepna w GDDKIiA Oddziat w Szczecinie do malowania konstr. nosnej uzyto
nastgpujacych materialow:

- warstwa gruntujgca: HEMPADUR MASTIC 4588 kolor czerw. 50630 gr. 20 pm

- miedzywarstwa: HEMPADUR MASTIC 4588 kolor szary 12170 gr. 150 um

- w. nawierzchniowa: = HEMPATHANE TOPCOAT 5521 kolor nieb. RAL5005 gr. 50 um

4.5.11. System zabezpieczenia przed ptactwem

Dolne pasy blachownic stalowych oraz krawedzie gérne oczepdéw podpor posrednich nalezy zabezpieczy¢
przed siadaniem ptactwa. Zastosowane moduty do ochrony powierzchni, na ktérych niepozadana jest obecnos¢
ptakéw i ich gniazdowanie powinny tworzy¢ barier¢ efektywnie uniemozliwiajaca siadanie ptactwa
i zanieczyszczanie powierzchni objetych ochrong. Moduly nie mogg rani¢ ptakow, a jedynie je odstraszac
i ograniczaja dostep do wybranych miejsc. Moduty powinny by¢é mocowane do konstrukcji stalowej za
pomocg systemowych tacznikow.

5. Monitoring

5.1. Monitoring wejscia na obiekt

W ramach prac remontowych Wykonawca ma obowigzek:

- opracowac projekt roboczy wraz z uzgodnieniem rozwigzan technicznych z Zamawiajacym,

- zrealizowac¢ system monitoringu zgodnie z zatwierdzonym projektem,

- instalacja oprogramowania w 1 punkcie kontrolnym wyznaczonych przez Zamawiajgcego,

- udzieli¢ gwarancji dla systemu monitorujgcego wraz z jego obshuga awaryjng na wezwanie przez okres

5 lat (usunigcie usterki oprogramowania do 48h, mechanizméw do 14 dni).

Celem wykonania tego rodzaju monitoringu jest ograniczenie dostgpu do obiektu objetego kontrolg Wojsk
Obrony Terytorialnej. Do monitorowania obiektu nalezy przewidzie¢ cztery czujki ruchu odporne na
wzbudzenia przez mate zwierzeta (ptaki, lisy), wibracje wywotane np. wstrzgsem od uderzenia kot w dylatacje.
Montaz czujek nalezy wstepnie przewidzie¢ np. na $ciance zwirowe]j przyczotka oraz przy wejsciach na
pomosty robocze, z ktorych sygnat alarmowy kolejno bedzie przekazywany bezprzewodowo do jednostki
sprawujacej ochrong nad obiektem.
Wykonawca ma obowigzek przed zamontowaniem systemu opracowaé projekt monitoringu, a nastepnie
uzgodnic¢ z Inwestorem lub bezposrednio z jednostkga WOT za zgodg Inwestora.

5.2.  Monitoring konstrukcji nosnej obiektu
W ramach prac remontowych Wykonawca ma obowigzek:

- Opracowa¢ projekt monitor. z analiza statyczno-wytrzymatosciowa (model analityczny MES) dla
catej konstrukcji mostu lukowego wraz z uzgodnieniem rozwigzan technicznych z Zamawiajacym.

- Wykona¢ proby i badania kontrolne po zakonczeniu montazu monitoringu.

- Wykona¢ instalacj¢ oprogramowania w 5 punktach kontrolnych wyznaczonych przez Zamawiajacego.

- Przeszkoli¢ personel z obstugi i biezacej konserwacji w czasie eksploatacji.

- Doprowadzi¢ zasilanie do centralki GSM
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- Udzieli¢ gwarancji dla catego systemu monitorujagcego wraz z obstugg awaryjng na wezwanie przez
okres 5 lat (usunigcie usterki oprogramowania do 48h, mechanizméw do 14 dni).

Monitoring ma stuzy¢ do kontroli ruchu pojazdow ponadnormatywnych po obiektach mostowych w ciggu
calej przeprawy mostowej (estakad i mostu), stuzy¢ analizie czy wpltyw obcigzen dynamicznych od w/w
oddzialywan nie wytgza nadmiernie elementow konstrukcyjnych mostu nurtowego (konstrukcja tukowa —
SEKCJA V) oraz czy np. zostaty zachowane odpowiednie warunki przejazdu pojazdow ponadnormatywnych
(tj. przejazd srodkiem obiektu poprzez np. rownomierne wskazania urzadzen pomiarowych oraz nagranie
video), kontroli samowolnych przejazdow (nagrania video lub zdjecia pojazdéw przecigzonych
niezgloszonych do przejazdu).

Podstawowe wymagania GDDKIA jako Zarzadca drogi krajowej:

1. Monitoring konstrukcji obiektu w podstawowych elementach konstrukcyjnych mostu poprzez montaz

czujnikdow tensometrycznych we wskazanych miejscach konstrukcji;

Monitoring tozysk (ich przesuwy, trwatos¢ w okresie eksploatacji, istnienie zdarzen incydentalnych)

Monitoring jednego z dwdch urzadzen dylatacyjnych (

Monitoring w czasie rzeczywistym (on-line), potaczony w uktad catosciowy;

Monitoring ma podawaé nastgpujace parametry:

- Ciezar pojazdu/pojazddw przejezdzajacych przez obiekt;

- Pomiar naciskow osi pojazdow przejezdzajacych przez obiekt;

- Ilos¢ pojazdu/pojazdow przejezdzajacych przez obiekt;

- Wytezenia elementow charakterystycznych wraz =z zapisem alarméw informujacych
0 przekroczeniach;

System kamery cyfrowej, wykonujacej nagrania lub zdje¢cie gdy czujnik wyczuje przecigzenie niezgodne

Z przyjetymi warunkami ruchu.

W

Urzadzenia pomiarowe nalezy przewidzie¢ w nastepujacym elementach konstrukcji mostu:

- Zestaw tensometrow monitorujagcych wytezenia konstrukcji w przekroju podporowym i $rodkowym,
tacznie 2x5 punktow (po 2 przekroje w strefie wezgtowi tukow, po jednym w Kluczu konstrukcji i dwa
przekroje posrednie).

- Zestaw czujnikow monitorujacych przemieszczenia pionowe, tacznie 2x3szt. (po jednym w kluczu
konstrukcji i po dwa miejscach posrednich).

- Zestaw czujnikdw monitorujacych przemieszczenia pionowe dzwigaréw pomostu i zestaw tensometrow
kontrolujgcych wytgzenie przekroju w srodku przesta, plus dwa miejsca posrednie, 2x3szt.

- Zestaw czujnikdéw i tensometrow monitorujacych przemieszczenia i wytezenia dla czterech poprzecznic
w tym: dwoch podporowych i dwoch w srodku przesta.

- Pomiar sity w kilku wieszakach w miejscach analogicznych (wst¢pnie nalezy przyjac¢ 2x8 szt.).

- Montaz tozysk soczewkowych na podporze nr 21 wyposazonych w zestaw czujnikéw zbierajacych dane
wg podanych wymagan.

- Montaz czujnikoéw na istniejacej dylatacji modutowej zbierajacych dane wg. podanych wymagan.

Urzqdzenia na obiekcie bedq polgczone 7 centralg GSM przewodowo (w taki sposob, aby gwarantowaly
niezawodnosé pomiarow). Finalnie zastosowane rozwiqzanie ma zapewni¢ kompleksowy system
monitoringu obiektu mostowego, pracujgcego w systemie on-line, gwarantujgcy dokonywanie
i gromadzenie odczytow na serwerach oddziatu GDDKiA Szczecin. (kompletu danych).

Jako 1szt. nalegy traktowad 1 zestaw.
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5.3. Prébne obciazenie statyczne

Probne obciagzenie statyczne wykonuje si¢ na podstawie Projektu probnego obciazenia przy obcigzeniu
zestawem pojazdow podanym w Projekcie probnego obciazenia. Wszystkie przemieszczenia mierzy si¢ z
doktadno$cia do 0,Imm. Przemieszczenia 1 odksztatlcenia w okres$lonych punktach nalezy mierzy¢
bezposrednio po ustawieniu probnego obcigzenia co 15 min. Jezeli przyrost w ostatnim kwadransie jest nie
wigkszy niz 2% mierzonej wielkosci, to wartos¢ koncowa przyjmuje si¢ za miarodajng. W przeciwnym razie
obcigzenie probne pozostaje w tym samym potozeniu dopoki przyrost wielko$ci mierzonej wyniesie mniej niz
2%. Przemieszczenia i odksztalcenia sprezyste nie moga by¢ wicksze od wartosci obliczonych dla
rzeczywistego obcigzenia probnego, a przemieszczenia trwate i sprezyste dzwigarow glownych nie moga
przekroczy¢ wartosci dopuszczalnych wg PN-S-10042 i PN S 10052. W celu stwierdzenia, ze konstrukcja
pracuje w zakresie sprezystym, zaleca si¢ wykonanie wstgpnego obcigzenia probnego pod czesciowym
obcigzeniem stanowigcym okoto potowe podstawowego probnego obcigzenia.

5.4. Probne obciazenie dynamiczne

Probne obciazenie dynamiczne przeprowadza si¢ na podstawie Projektu probnego obciazenia przy przejazdach
zestawOw pojazdow bez dodatkowego wymuszenia drgan oraz ewentualnie z dodatkowym wymuszeniem
drgan konstrukcji. Predko$¢ probnych jazd powinna by¢ stopniowo zwigkszona od 10 km/h co 20 km/h, az do
najwickszej przewidzianej predkosci na drodze samochodowe;j, na ktorej wiadukt jest potozony. Rozne jazdy
zestawu probnego tej samej serii, obejmujacej co najmniej po 2 jazdy w kazdym kierunku, powinny odbywac
si¢ z jednakowg predkoscig. Dopuszczalne odchylenia predkosci powinny by¢ nie wigksze niz 5 km/h. Ugigcie
mostu powinno by¢ mniejsze od ugiec statycznych pomnozonych przez wspoétczynnik dynamiczny.

Uwaga: Wykonawca ma za zadanie wykonac projekt probnego obcigienia.

Probne obcigienie obiektu dodatkowo obejmuje swoim zakresem sprawdzenie najbardziej wyteZonych lin

(min. 6 sztuk), sprawdzenie napreien w co najmniej 3 poprzecznicach oraz zbadanie sit przekazywanych na
toZyska.

6. Organizacja ruchu i technologia robot

Organizacja ruchu wg opracowania , Tymczasowa organizacja ruchu” dotaczonego do niniejszej
dokumentacji. Po wykonaniu robot nalezy odtworzy¢ oznakowanie poziome na jezdni.

Uwaga: Na czas wykonywania probnego obciaZenia Wykonawca ma za zadanie zamkniecie obiektu oraz
wykonanie tymczasowej organizacji ruchu po objezdzie.

7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Kierownik budowy przed rozpoczeciem robot, jest zobowigzany sporzadzi¢ plan bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia, uwzgledniajac specyfike planowanej inwestycji i warunki prowadzenia robot budowlanych.

Przygotowany plan bezpieczefistwa i ochrony zdrowia nalezy opracowac zgodnie z Dz. U. Nr 151, poz. 1256
z dnia 17 wrzes$nia 2002r. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu i formy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegdtowego rodzaju robdt budowlanych, stwarzajacych
zagrozenie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ludzi. Wymaga si¢ roéwniez, aby ten plan zostat pozytywnie
zaopiniowany przez rzeczoznawcg w zakresie BHP.

UWAGA:

Nalezy zwrdocié¢ szezegolng uwage na prace wykonywane nad torem wodnym, drogami, chodnikami, ciggami
dla pieszych (chodnikami) i inne.

8. Uwagi koncowe

Zastosowana wyroby musza posiada¢ np. Aprobat¢ Techniczng wydang przez IBDiM, Certyfikat lub
Deklaracje zgodnosci potwierdzajace odpowiednig jako$¢ wyrobu i jego przeznaczenie.

Materiat pochodzace z rozbiorki, wskazane w zalgczniku do kosztorysu ofertowego naleza do Inwestora.
W zataczniku zawarto, ktory materiat pochodzacy z rozbiorki nalezy do Inwestora oraz wskazano miejsce
gdzie Wykonawca ma obowigzek dostarczy¢é material. Pozostate materiaty niewskazane w ww. zalgczniku
naleza do Wykonawcy.
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8.1.  Prace przygotowawcze

Przed przystapieniem do prac nalezy opracowaé i uzgodni¢ z Inzynierem harmonogram prac wraz
Z wyszczegolnionymi ponizej opracowaniami technologicznymi.

8.2. Dodatkowe opracowania

Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed wykonaniem remontu obiektu
nalezy wykona¢ nastgpujace opracowania robocze:

a) projekt rusztowan i deskowan,

b) technologi¢ renowacji desek gzymsowych,

c) technologi¢ renowacji nawierzchni kap,

d) technologi¢ wymiany tozysk,

e) technologi¢ zabezpieczenia (projekty robocze) wszelkich urzadzen obcych kolidujacych z
wykonaniem prac remontowych,

f) projekt systemu monitoringu

g) opracowania i projekty wyszczegdlnione w Specyfikacjach Technicznych.

Po wykonaniu remontu obiektu:
h) geodezyjny operat powykonawczy dla cze$ci drogowej.

Projektant:  mgr inz. Konrad UCHNIEW SKI
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